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1. PRZEDMIOT PROWADZONYCH DZIALAN INFORMACYJNYCH

1.1 Informacje dotyczace planowanej inwestycji

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa o szczegdtowosci Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego wraz z materiatami do decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy drogi ekspresowej S10 na odcinku od autostrady A1 do granicy
wojewoddztwa kujawsko — pomorskiego i mazowieckiego.

Podstawowym celem dziatan informacyjnych byto zapoznanie miejscowej spotecznosci miasta
oraz gmin, na terenie ktérych zlokalizowane bedzie przedsiewziecie z planowang inwestycja.
Miejscowa spotecznos¢ mogta zgtosi¢ swoje uwagi i wnioski dotyczgce projektowanej inwestyciji i
wypowiedzie¢ sie w sprawie poszczegolnych rozwigzan projektowych. W ramach omawianego
przedsiewziecia zaprojektowano nowy przebieg drogi ekspresowej S10. Inwestycja ma na celu
przede wszystkim poprawe bezpieczenstwa na drogach w korytarzu projektowanej drogi
ekspresowej, a takze stworzenie nowych mozliwosci komfortowego potaczenia drogowego miasta
Wioctawka wraz z jego okolicznymi miejscowosciami z aglomeracjami bydgosko-torunskg oraz
warszawskg. Budowa drogi S10 zapewni efektywne funkcjonowanie drogowego transportu
osobowego i towarowego oraz umozliwi aktywizacje gospodarczg terenow zlokalizowanych w
sgsiedztwie planowanej S10, a szczegdlnie w rejonach projektowanych weztéw drogowych.

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest u Umowa nr 2052.2022.1-1.D-3.2413.17.2021.44 z dnia
04.08.2022 r. na Dokumentacje projektowg budowy drogi ekspresowej S10 i S50 A1 - Obwodnica
Aglomeracji Warszawskiej z podziatem na czesci: Czes¢ | - Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowe z materiatami do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. od A1 do granicy wojewddztwa”.

1.3 Materiaty wejSciowe

Do projektowania przyjeto ponizej wymienione materiaty wejsciowe:

— korytarz okreslajgcy geograficzny zakres zamowienia,

— wzorcowe PFU aktualizowane w trakcie trwania umowy, zgodnie z wprowadzeniem
nowych dokumentéw wzorcowych przez GDDKIA,

— dane GIS,

— Analiza i prognozy ruchu, opracowane na potrzeby przedmiotowego zadania,

— Dokumentacja geologiczna opracowana na potrzeby przedmiotowego zadania: Studium
geologiczno — inzynierskie, dokumentacja hydrogeologiczna,

— Inwestycja Centralnego Portu Komunikacyjnego — wariantowe rozwigzania projektowane;j
linii kolei duzej predko$ci realizowane w potudniowej czesci korytarza w ramach projektu
Centralnego Portu Komunikacyjnego,

— Koncepcja lokalizacyjna ,Budowa alternatywnej przeprawy przez rzeke Wiste”
opracowana na zlecenie Gminy i Miasta Wioctawek,

— dane pozyskane z urzedoéw administracji publiczne;j,

— dane pozyskane od gestorow infrastruktury majgcej szczegdlne znaczenie na aktualnym
etapie opracowania.
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1.4 Opis planowanej inwestycji
Projektowana droga ekspresowa S10 zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-

pomorskim, w powiatach: lipnowskim, wtoctawskim oraz miasto Wtoctawek, w gminach: Brzes¢
Kujawski, Lubanie, Wioctawek, Fabianki, Lipno, Wielgie, Dobrzyn nad Wistg, Ttuchowo.

Przedsiewziecie zaktada budowe dwujezdniowej drogi krajowej klasy ekspresowej. Planuje sie
potgczenie projektowanej trasy z istniejgcq siecig drogowg wytgczne poprzez wezlty drogowe na
przecieciu z wybranymi drogami. Potgczenia z siecig drég istniejgcych zostang zrealizowane
poprzez planowane skrzyzowania na weztach drogowych, przejazdy drogowe oraz siec
dodatkowych jezdni.

1.5 Przebieg wariantéw drogi ekspresowej S10 (stan projektu sprzed | tury spotkan)

Poczatek wariantu 1 znajduje sie w istniejgcym wezle Wioctawek Potnoc na skrzyzowaniu
autostrady A1 z drogg wojewddzkg nr 252 skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
potudniowo wschodnim poprzez tereny duzego kompleksu lesnego. Na okoto 4 km droga odbija w
kierunku pétnocnym, aby w rejonie 6 km przekroczy¢ linie kolejowg nr 18 oraz przebiegajacg do niej
réwnolegle w odlegtosci okoto 200 m droge krajowg nr 91. Miejsce przeciecia linii kolejowej nr 18
oraz drogi krajowej nr 91, znajduje sie pomiedzy terenem wielotorowej bocznicy kolejowej na linii
nr 18, a terenami zaktadéw chemicznych ,Anwil”. Na przecieciu z drogg krajowg nr 91 (ul. Torunska)
na terenie miasta Wtoctawek Kamienna Goéra zlokalizowano wezet drogowy typu WB. Na dalszym
odcinku droga przecina doling rzeki Wisty, aby nastepnie odbi¢ w kierunku potnocnym, gdzie w
rejonie miejscowosci Nowy Witoszyn na przecieciu z drogg powiatowag nr 2713C zlokalizowano
wezet drogowy typu WB. Za weztem droga odbija w kierunku wschodnim przecinajgc tereny
kompleksu lesnego do przeciecia z drogg krajowg nr 67 gdzie zlokalizowano wezet drogowy typu
WB. Na dalszym odcinku droga fagodnie odbija w kierunku potudniowym przechodzac gtownie przez
tereny uzytkowane rolniczo oraz rozproszonej zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej przecinajac
kilka rzek i ciekdbw wodnych. W rejonie km 24+000, gdzie zlokalizowano MOP kat. Il droga mijajgc
od strony pétnocnej miejscowos¢ Szpiegowo odbija w kierunku wschodnim, a nastepnie po
przecieciu z drogg wojewodzkg nr 558 w rejonie km 25+500, gdzie zlokalizowano wezet drogowy,
droga ponownie tagodnie odbija na pétnoc omijajgc miejscowos¢ Zakrzewo, a nastepnie tagodnie
na potudnie, aby przejs¢ pomiedzy miejscowosciami tagiewniki i Kolonia Chalin. Na odcinku od km
20+000 do km 32+000 droga pieciokrotnie przecina warianty (warianty 1, 6 oraz 41) przebiegu linii
kolejowej realizowanej w ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Na
wysokosci przeciecia drogi wojewoddzkiej nr 541 droga ekspresowa ponownie tagodnie odbija w
kierunku wschodnim, a nastepnie po minieciu granicy wojewddztwa oraz projektowanego wezia na
drodze wojewodzkiej nr 559 dobiega do konca projektowanego odcinka drogi ekspresowej w
wariancie 1 w km 40+825.

Poczatek wariantu 2 znajduje sie w istniejgcym wezle Wioctawek Pdétnoc na skrzyzowaniu
autostrady A1 z drogg wojewddzkg nr 252 skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
potudniowo wschodnim poprzez tereny duzego kompleksu lesnego. Na okoto 5 km droga odbija w
kierunku pétnocnym, aby w rejonie 8 km przekroczy¢ linie kolejowa nr 18 oraz przebiegajaca do nigj
réwnolegle w odlegtosci okoto 200 m droge krajowg nr 91. Miejsce przeciecia linii kolejowej nr 18
oraz drogi krajowej nr 91, znajduje sie pomiedzy terenem wielotorowej bocznicy kolejowej na linii nr
18, a obszarem ujecia wody zlokalizowanym na potnocny zachod od zabudowan miasta Wioctawka.
Na przecieciu z drogg krajowa nr 91 na terenach miasta Wioctawek Zazamcze zlokalizowano wezet
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drogowy typu WB. Po przecieciu doliny rzeki Wisty droga przechodzi przez ogrodki dziatkowe
,Zofijka” zlokalizowane przy drodze powiatowej nr 2044C (ul. Grodzka), a nastepnie przecina droge
powiatowg nr 2713C (ul. Witoszynhska), na ktorej zlokalizowano wezet drogowy typu WB. Dalej droga
odbija tagodnie w kierunku wschodnim omijajgc zabudowania miejscowosci Nowe Rumunki oraz
Osiek. W rejonie km 13+000 droga ponownie odbija na pétnoc przecinajgc zabudowania
miejscowosci Podlesie i Bogucin, gdzie na przecieciu drogi krajowej nr 67 zlokalizowano wezet
drogowy typu WB. Na dalszym odcinku droga fagodnie odbija w kierunku wschodnim przechodzac
gtownie prze tereny uzytkowane rolniczo oraz rozproszonej zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej
przecinajgc kilka rzek i ciekéw wodnych. W rejonie km 23+500, gdzie zlokalizowano MOP kat.
droga mijajgc od strony potnocnej miejscowosé Szpiegowo odbija tagodnie w kierunku pétnocnym,
a nastepnie po przecieciu z drogg wojewodzka nr 558 w rejonie km 28+000, gdzie zlokalizowano
wezet drogowy, droga ponownie tagodnie odbija na potudnie omijajgc miejscowosci Ttuchowo i
Trzcianka. Na odcinku od km 21+000 do km 32+000 droga pieciokrotnie przecina warianty (warianty
1, 6 oraz 41) przebiegu linii kolejowej realizowanej w ramach budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK). Na wysokosci przeciecia drogi wojewodzkiej nr 541 droga ekspresowa
ponownie tagodnie odbija w kierunku pétnocnym, a nastepnie po minieciu granicy wojewddztwa oraz
projektowanego wezta na drodze wojewddzkiej nr 559 dobiega do konca projektowanego odcinka
drogi ekspresowej w wariancie 2 w km 39+891.

Poczatek wariantu 3 znajduje sie w istniejgcym wezle Wioctawek Potnoc na skrzyzowaniu
autostrady A1 z drogg wojewddzkg nr 252 skad droga ekspresowa S10 biegnie w kierunku
wschodnim poprzez tereny duzego kompleksu lesnego. Na okoto 3 km droga odbija w kierunku
potudniowym i po ominieciu uzytkow ekologicznych w 7 km odbija na pétnoc, aby ominac¢ tereny
zabudowy osiedla Przylesie we Wioctawku. Na tym odcinku (od km 7+500 do km 9+200)
projektowana droga w wariancie 3 przechodzi przez obszar ujecia wody ,Zazamcze” dla miasta
Wioctawka. Nastepnie droga przecina linie kolejowg nr 18 oraz przebiegajgcg do niej rownolegle w
odlegtosci okoto 300 m droge krajowg nr 91, na ktérej zlokalizowano wezet drogowy. Miejsce
przeciecia linii kolejowej nr 18, drogi krajowej nr 91 oraz doliny rzeki Wisty, dobrano tak, aby wpisac
sie w korytarz przewidziany w opracowanej na zlecenie Gminy i Miasta Wtoctawka koncepcji
lokalizacyjnej ,Budowa alternatywnej przeprawy przez rzeke Wiste”. Po przejsciu przez doline Wisty
droga przecina zabudowe wzdtuz ulicy Grodzkiej (DP 2044C), a nastepnie przecina ul. Witoszynska
(DP 2713C), na ktérej zlokalizowano wezet drogowy. Dalej droga odbija tagodnie w kierunku
wschodnim omijajgc zabudowania miejscowosci Nowe Rumunki. W rejonie km 13+500 na terenie
kompleksu lesnego droga ponownie odbija na pétnoc przecinajgc zabudowania miejscowosci Osiek,
Podlesie i Bogucin, gdzie na przecieciu drogi krajowej nr 67 zlokalizowano wezet drogowy typu WB.

W tym rejonie droga zdecydowanie skreca na potudnie mijajgac zabudowania miejscowosci
Budki oraz torfowisko potozone na terenie kompleksu lesnego. W rejonie 20 km droga odbija na
potnoc, a nastepnie w okoto 26 km ponownie na potudnie, aby oming¢ Jezioro Chalinskie, gdzie w
37 km przecina droge wojewddzkg nr 541. Na odcinku od km 22+000 do km 40+000 droga
szesciokrotnie przecina warianty (warianty 1, 6 oraz 41) przebiegu linii kolejowej realizowanej w
ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Nastepnie droga tagodnie skreca na
wschod w kierunku granicy wojewodztwa przechodzgc gtéwnie przez tereny rolnicze oraz
rozproszonej zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej. Koniec projektowanego odcinka drogi
ekspresowej w wariancie 3 zlokalizowano w km 43+713 za przecieciem drogi wojewddzkiej, na ktorej
zlokalizowano wezet drogowy.
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2. DATA | MIEJSCE PROWADZONYCH DZIALAN INFORMACYJNYCH

Podczas dziatan informacyjnych w maju i czerwcu 2024 r — | TURA SPOTKAN
INFORMACYJNYCH ZE SPOtECZENSTWEM - odbyty sie nastepujgce spotkania informacyjne
dotyczgce inwestycji: Budowa drogi S10 A1-OAW, czes¢ 1 w woj. kujawsko-pomorskim

,Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. od A1 do granicy wojewoédztwa” :

Spotkanie dla mieszkancow

Termin . . .
. Miejsce spotkania .
spotkania gmin:
miasto Wioctawek
8 maja ($roda), Hala Sportowa OSiR HALA MISTRZOW, mina Brzesé Kuiawski
godz. 16:00 Aleja Fryderyka Chopina 8, Wioctawek 9 J
gmina Lubanie
9 maja Szkota Podstawowa im. Kazimierza Il
(czwartek), Wielkiego w Szpetalu Gérnym, gmina Fabianki
godz. 17:00 ul. Szkolna 1, Fabianki
gmina Wielgie
5 czerwca* _
(Sroda), ZEIO SVLYX Ilre];g|5epr\n ’ gmina Ttuchowo
godz. 17:00 '

gmina Dobrzyn nad Wistg

*pierwotnie spotkanie informacyjne w gminie Wielgie miato odby¢ sie 29 maja, jednak ze wzgledu na kolizje z innym
wydarzeniem organizowanym w sasiedztwie, na wniosek wtadz gminy, termin spotkania zostat przesuniety na 5 czerwca

Ponadto, w ramach dziatan informacyjnych zwigzanych z | turg spotkan informacyjnych oraz
w ramach dziatan przygotowawczych do ustalenia ostatecznego przebiegu wariantu W4 przed Il turg
potkan informacyjnych, odbyly sie nastepujgce spotkania z r6znymi jednostkami:

Termin Spotkanie z: Temat spotkania:
spotkania

Omowienie rozwigzan na terenie gminy

Wojt gminy Ttuchowo, sottys Ttuchowo. Wdijt i sottys zaproponowali
27.06.2024 r. O : , .
Trzcianki zmiany w przebiegu projektowanych
wariantéw na terenie gminy Ttuchowo.

Omowienie rozwigzan na terenie gminy
04.07.2024 r. Wit gminy Fabianki Fabianki. Wojt zaproponowat zmiany w
przebiegu projektowanych wariantéw na

terenie gminy Fabianki
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Omdéwienie zmian rozwigzan
projektowych wprowadzonych po | turze
spotkan informacyjnych, przygotowanie

do Il tury spotkan informacyjnych.
Omoéwienie przebiegu proponowanego
wariantu W4 na terenie gminy Fabianki.

Jednostki samorzadu
27.09.2024 r. terytorialnego z woj. kujawsko-
pomorskiego

06.11.2024 r. Wojt gminy Fabianki o . ;
Wjt zaproponowat zmiany w przebiegu
wariantu W4 na terenie gminy Fabianki.

07.11.2024 r. Prezydent Wioctawka Omdéwienie rozwigzan na terenie miasta

Whoctawek.

Wjt gminy Fabianki, mieszkancy

gminy Fabianki, reprezentowani Omowienie przebiegu proponowanego

przez stowarzyszenia Razem Dla | wariantu W4 na terenie gminy Fabianki.
Witoszyna i Zielony Bogucin

08.11.2024 r.

3. OPIS PRZEBIEGU DZIALAN INFORMACYJNYCH

Dziatania informacyjne dotyczace przebiegu planowanej drogi ekspresowej S10 sktadaty sie z
nastepujgcych etapow:

— zawiadomienie spoteczenstwa o rozpoczeciu dziatan informacyjnych poprzez umieszczenie
ogtoszeh w urzedach zainteresowanych gmin, lokalnej prasie i internecie,

— zapoznanie sie spoteczenstwa z udostepnionymi materiatami dotyczgcymi planowanej
inwestyciji,

— bezposrednie spotkania informacyjne ze spoteczenstwem,

— zebranie wnioskow i opinii zgtoszonych przez spoteczenstwo.

Udziat w spotkaniu wzieli przedstawiciele Zamawiajgcego, czyli Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy oraz przedstawiciele Wykonawcy dokumentacji
projektowej, czyli firmy TPF Sp. z o.0.

Przebieg kazdego ze spotkan wygladat nastepujaco:

— powitanie uczestnikow spotkania wraz z omoéwieniem klauzuli informacyjnej RODO przez
przedstawicieli GDDKIA Oddzialu GDDKIA w Bydgoszczy,

— prezentacja przedstawicieli firmy TPF Sp. z o.0.

— dyskusja ze spoteczno$cig na temat planowanej inwestyc;ji

Wszyscy uczestnicy spotkan informacyjnych zostali powiadomieni o sposobie i terminie
sktadania wnioskow w sprawie planowanej budowy drogi ekspresowej S10. Gotowe formularze
wnioskow byly wytozone do pobrania przez zainteresowanych w trakcie spotkania informacyjnego.
Poinformowano réwniez o mozliwosci szczegétowego zapoznania sie z przebiegiem planowanej
drogi na stronie internetowej https://cz1.s10a1-oaw.pl/.
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MIASTO WLOCLAWEK

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw miasta Wioctawek oraz gmin Brzes¢ Kujawski i
Lubanie odbyly sie 8 maja o godz. 16.00 w Hali Sportowej OSIR HALA MISTRZOW przy
al. Fryderyka Chopina 8 we Wioctawku. Na spotkanie przybyto ok 120 oséb z ktérych znaczgca
cze$¢ stanowili wiasciciele ogrodkéw dziatkowych oraz mieszkancy ul. Rézinowskiej.

W ramach przeprowadzonych dziatan informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczaca
inwestycji, przebiegu trzech planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach
projektowych i srodowiskowych, kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- procedury, terminu i sposobu sktadania ankiet oraz zwracali sie z prosbg informacje w jaki sposob
mozna pobrac plany sytuacyjne. Przedstawiciele Inwestora oraz projektanci udzielili instrukcji w jaki
sposob pobra¢ ankiety ze strony www dotyczacej inwestycji oraz poinformowali o terminach
skfadania ankiet z uwagami i wnioskami. Dodatkowo Inwestor zadeklarowat, ze wersja papierowa
projektu zostanie przekazana do Urzedu Miasta aby umozliwi¢c mieszkancom wglad do wersji
papierowej dokumentaciji.

- zabezpieczen budynkdéw mieszkalnych zlokalizowanych przy projektowanej trasie przed hatasem.

W odpowiedzi udzielonej mieszkancom wyjasniono, ze planowana droga zostanie wyposazona w
ekrany akustyczne, ktére zostang zaprojektowane w oparciu o analize akustyczng, ktéra z kolei
zostanie sporzgdzona w kolejnych pracach projektowych. Analiza akustyczna postuzy do
wyznaczenia obszarow, ktére bedg podlegaty ochronie przed hatasem generowanym przez ruch
pojazddéw. Ponadto wyjasniono, ze rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania przeprowadza sie
pomiary hatasu i w przypadku otrzymania wynikéw niespetniajgcych przepiséw wprowadza sie
zmiany w zabezpieczeniach przeciwhatasowych aby wyeliminowac nieprawidtowosci.

- mieszkancy zadawali takze pytania odnosnie tego, ktéry wariant bedzie wybrany oraz jakie beda
terminy realizacji inwestycji

Przedstawiciele inwestora wyjasnili, ze aktualnie nie ma zadnego wybranego wariantu, ani nawet
nie ma jeszcze wariantu rekomendowanego. To wiasnie, po to sg prowadzone dziatania
informacyjne aby uzyska¢ stanowisko mieszkancéw do przedstawionych propozycji, zebrac
informacje, o ktorych inwestor i projektant moze nie mie¢ jeszcze wiedzy, wprowadzi¢ ewentualne
korekty w projekcie, przeprowadzi¢ analize wielokryterialng w sktad, ktérej wchodzg kryteria
spotecznie, $srodowiskowe, ekonomiczne i techniczne i dopiero wtedy bedzie mozna wybraé i
zarekomendowa¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska jeden z wariantéw. Planowany
termin uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach to rok 2026 Il kwartat, natomiast
ztozenie wniosku o wydanie decyzji planowane jest na koniec | kwartatu 2025 r.

Odnosnie wykupéw nieruchomosci wyjasniono, ze odbywa sie no na podstawie decyzji
odszkodowawczej wydawanej przez Wojewode. Omowiono proces wyceny oraz wyptate
odszkodowan.

- przedstawiciel ogrodéw dziatkowych Zofijka i Tajemniczy Ogréd poprosit o przestanie wers;ji
papierowej materiatbw prezentowanych podczas spotkania. Materialy zostaty wystane
dn. 15.05.2024 do Polskiego Zwigzku Dziatkowcow, Okregowy Zarzad Torunsko - Wioctawski.
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- przedstawiciel ul. Rézinowskiej poprosit 0 podanie przyczyny prowadzenia trasy S10 przez miasto
Wioctawek, oraz wskazat, ze wg. mieszkancéw ul. Rézinowskiej akceptowalny jest wariant W1 czyli
najbardziej oddalony od miasta.

Projektant wyjasnit przyczyny i uwarunkowania prowadzenia wariantow w korytarzu wschéd —
zachod obejmujgcego przekroczenie Wisty na obszarze pomiedzy zaktadami azotowymi Anwil S.A,
a gestg zabudowg miasta. Korytarz wyznaczono, na poprzednim etapie tj. studium korytarzowym.
W przekroju tego korytarza od pétnocy przebieg trasy ograniczajg zaktady azotowe, dalej kolejno na
potudnie znajduje sie kolejowa stacja techniczna Wtoctawek-Brzezie, kolejno na potudnie znajduje
sie Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0., kolejno na potudnie znajduje sie
obszar o wzglednie rozproszonej zabudowie doméw jednorodzinnych, na ktérym wystepujg ogrodki
dziatkowe. Jest to takze obszar na ktérym Miasto Wioctawek przewidziato koncepcyjny projekt mostu
na Wisle, do ktérego przebiegu dowigzuje sie takze wariant W3 trasy S10.

Ponadto poinformowano, ze lokalizacja przeprawy na Wisle w danym korytarzu ma takze petni¢
funkcje komunikacyjng dla mieszkancow miasta Wioctawek jako dodatkowa przeprawa.
Przektadanie przebiegu trasy na pétnoc od zaktadow azotowych spowoduje, ze dodatkowy most na
Wisle utraci funkcjonalnos¢ dodatkowej przeprawy dla Wioctawka.

- mieszkancy pytali o utrate wartosci nieruchomosci znajdujgcych sie w poblizu planowanej
inwestyciji, ktére nie zostang objete procedurg wywlaszczania.

W odpowiedzi poinformowano, Zze dla takich nieruchomosci nie przewiduje sie odszkodowan,
natomiast w zaleznosci od potrzeb zostang one zabezpieczone przed hatasem generowanym przez
planowang droge.

- zadano pytanie o koszt budowy drogi S10 oraz o termin oddania drogi do uzytkowania.

Wyjasniono, ze aktualny etap projektu skupia sie na wyznaczeniu trasy, natomiast koszty zostang
oszacowane w kolejnych etapach projektu. Po uzyskaniu wnioskow ze spoteczenstwa, zostang
wprowadzone lokalne korekty przebiegu trasy i w nastepstwie bedzie prowadzona analiza
wielokryterialna w ramach, ktérej szacowane sg koszty inwestycji. Odpowiadajgc na drugg czes¢
pytania Inwestor poinformowat, ze w 2028 planowane jest ogtoszenie zamowien w trybie projektu;j i
buduj, a rozpoczecie budowy przypadatoby na 2030 r.

- mieszkahncy zwracali uwage na aspekty zwigzane z planowanymi rozbudowami istniejgcych
domoéw/budynkéw, znajdujgcych sie w kolizji z wariantami drogi S10 lub w bezposredniej bliskosci
inwestycji. Ponadto zwrécono uwage, ze do czasu wyboru wariantu odsprzedaz tych nieruchomosci
jest w zasadzie niemozliwa.

W odpowiedzi poinformowano, ze istotnie do czasu wyboru wariantu (uzyskania decyzji
srodowiskowej), zasadnos¢ prowadzenia budéw/rozbuddw jest watpliwa, jednak, nie ma przepisow
zabraniajgcych wiascicielom prowadzenia inwestycji. Niemniej jednak przed przystgpieniem do
takich inwestycji wtasciciele powinni by¢ informowani przez Urzad Miasta o planowanej trasie S10.
- mieszkaniec Zawisla (wschodni brzeg Wisty) wskazat, ze najbardziej pozgdany przez mieszkancow
jest to wariant W1, ktéry jest najbardziej wysuniety na potnoc. Natomiast pod wzgledem dodatkowe;j
przeprawy przez Wiste w opinii zgtaszajgcego uwage, most jest potrzebny w celu umozliwienia
mieszkancom Zawisla przedostanie sie do Wioctawka i z powrotem do Zawisla ,a nie potgczenie
Wioctawka z Warszawa.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie z prosbg o nieprowadzenie trasy S10 przez Zawisle.

- zwrécono uwage, ze w zwigzku z odigczeniem DW252 od wezta Wioctawek-Pétnoc na rzecz
podigczenia planowanej trasy S10 do istniejgcego obiektu nad autostradg A1, ruch ciezarowy
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przeniesie sie do Wioctawka na planowany wezet z DK91 co dodatkowo obcigzy ul. Torunskg
(DK91).

W odpowiedzi wskazano, ze jest to jedna z mozliwosci, ale nie jedyna wjazdu na planowang droge
S10. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze wjazd na S10 odbywa sie bezposrednio przez tgczniczce
wezia.

- mieszkahcy zwracali takze uwage, na analize miejsca przekroczenia Wisty, ktéra zostata
zamieszczona w Internecie na podstawie, ktorych wytypowano rekomendowane miejsca
przekroczenia, ktérymi przeprowadzono trasy wariantow.

W odpowiedzi wyjasniono, ze analiza przekroczenia nie wskazuje rekomendowanego przez
inwestora wariantu, a jest jedynie wskazaniem obszaru, w ktérym nalezatoby przeprowadzic¢
przeprawe.

Ponadto pojawit sie szereg gtoséw popierajgcych wariant W1 wskazujgc, ze jest on najmniej
inwazyjny w zabudowe jednorodzinng oraz nie koliduje z ogrédkami dziatkowymi.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegdtowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.

GMINA FABIANKI

Dziatania Informacyjne dla mieszkancow gminy Fabianki odbyty sie 09 maja 2024 r.
(czwartek) o godz. 17.00 w sali gimnastycznej przy Szkole Podstawowej im. Kazimierza
Wielkiego w Szpetalu Gérnym. Na spotkanie przybyto ok 250 oséb w tym przedstawiciele wtadz
gminy Fabianki.
Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczgca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantow, parametréw drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;.
Przedstawiciele Inwestora oraz projektanci udzielili instrukcji w jaki sposob pobra¢ ankiety ze strony
www dotyczacej inwestycji oraz poinformowali o terminach skfadania ankiet z uwagami i wnioskami

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- mieszkancy prosili o podanie ilosci kolizji domow mieszkalnych dla kazdego z wariantow w
gminie Fabianki oraz o informacje na podstawie, ktérych szacowano ilosci kolizji.

W odpowiedzi wyjasniono, ze kolizje oszacowano na podstawie map zasadniczych, zdjec¢ lotniczych,
danych geoprzestrzeniach oraz inwentaryzacji w tym nalotow dronem.

- pojawity sie pytania odnosnie mozliwosci przesuniecia trasy ok. 200m w kierunku poétnocno-
zachodnim w obszarze miejscowosci Nowy Witoszyn.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszelkie analizy bedg prowadzone po wyptynieciu ankiet z dziatan
informacyjnych. Niemniej jednak zwrécono uwage, ze istotng przeszkodg do przesuniecia trasy w
kierunku potnocnym moze by¢ cmentarz ewangelicki zlokalizowany na wschodnim brzegu Wisty.

- mieszkancy zwrdcili uwage, ze wzdtuz planowanej trasy planowane jest osiedle doméw
jednorodzinnych. Dodatkowo wskazano, ze planowana trasa przechodzi, przez obszar cieku Zofijka
oraz obszar meliorac;ji

Projektant poinformowat aktualne dane o aktualnych pozwoleniach na budowe sg monitorowane i
na biezgco uzupetniane internetowego z serwisu mapowego Gtéwnego Urzedu Nadzoru
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Budowlanego. Jezeli chodzi o melioracje, to wyjasniono, ze w ramach inwestycji wszelkie kolizje z
melioracjg sg inwentaryzowane i na etapie projektowym sporzgdzane sg projekty przebudowy
melioracji celem usuniecia kolizji.

- zadano pytanie ilu mieszkancow bedzie mieszkato w poblizu planowanej trasy, ktére beda
chronione ekranami akustycznymi.

W odpowiedzi wyjasniono, ze na podstawie wykonanego modelu akustycznego, ktéry bedzie
opracowany w kolejnych pracach projektowych wyznaczane sg budynki mieszkalne, ktére bedg
podlegaty ochronie przed hatasem.

- zadano pytanie, czy dla nieruchomosci zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie drogi S10
przewidziane sg ,dobrowolne wywilaszczenia®’, lub odszkodowania za pogorszenie komfortu
zamieszkiwania przy drodze ekspresowe;.

Wyjasniono, ze na prezentowanych materiatach ekrany akustyczne zostaty wyznaczone wstepnie
metodg ,eksperckg” natomiast szczegétowa analiza bedzie prowadzona w kolejnych pracach
projektowych celem wyznaczenie doméw wymagajgcych zabezpieczenia ekranami akustycznymi.

- mieszkancy zwrdcili sie z pytaniem o daty terminéw uzyskania decyzji srodowiskowej oraz czy
decyzja srodowiskowa bedzie uzyskiwana dla wszystkich trzech wariantow czy tylko dla jednego
Projektant wyjasnit, ze termin uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
planowany jest na Il kwartat 2026. Do wniosku o wydanie decyzji sktada sie 3 warianty przebiegu
trasy ze wskazaniem na wariant rekomendowany. Wytypowanie wariantu rekomendowanego
odbywa sie po przeprowadzeniu analizy wielkokryterialnej. Ponadto przed ztozeniem wniosku o
decyzje srodowiskowa, a po przeprowadzonych dziataniach informacyjnych dokonuje sie analiz
whnioskéw mieszkancéw i nanosi korekty w rozwigzaniach projektowych.

- mieszkancy zwrocili sie z pytaniem czy ankiety bedg miaty realny wptyw na ksztattowanie
rozwigzan projektowych w zakresie zgtoszonych uwag.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszystkie ankiety sg analizowane i rozpatrywane pod wzgledem
mozliwosci uwzglednienia uwagi i w porozumieniu z inwestorem jest podejmowana decyzja o jej
wprowadzeniu do rozwigzan projektowych.

- mieszkaniec Bogucina zadat pytanie o mozliwos¢ opracowania wariantu hybrydowego, ktory
tgczytby wariant W2/W3 po wschodniej stronie Wisty z wariantem W1 na pétnocy, w taki sposob aby
oming¢ Bogucin.

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszelkie zmiany bedg analizowane po zebraniu ankiet z wnioskami,
a wyniki z prowadzonych prac bedg przedstawione w kolejnej turze dziatan informacyjnych
planowanych na jesieni 2024. Ewentualnie fgczenie wariantéw bedzie brane pod uwage po
uzyskaniu kompletu danych od spoteczenstwa. Ponadto Wojt Gminy Fabianki zadeklarowat, ze
wspolnie z mieszkancami zostanie sporzadzony wariant i przedstawiony Inwestorowi do analizy.

- zadano pytanie odno$nie zaprezentowania ostateczniej wersji weztow

W odpowiedzi wyjasniono, ze powstanie wezidbw wschodnim brzegu Wisty nie jest jeszcze
przesgdzone, i jest to uzaleznione od danych ruchowych miasta Wioctawek, na ktére oczekuje
Inwestor i Projektant. Ponadto wyjasniono, ze ksztatt wezidbw na tym etapie nie jest jeszcze
ostateczny, i moze on podlega¢ zmianom na kolejnych etapach projektowych. Znaczgca datg w
znacznym stopniu stabilizujgcg ksztatt wezta bedzie data uzyskania decyzji Srodowiskowej.

- mieszkancy zadawali takze pytanie odno$nie procedury odszkodowawcze;.

W odpowiedzi inwestor oméwit procedure wywtaszczenia, powstawania wycen prowadzonych przez
rzeczoznawcow, mozliwosci odwotawczej, wyptat odszkodowan itd.
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- mieszkaniec Bogucina zadat pytanie odnosnie studium korytarzowego na postawie ktérej podjeto
decyzje o poprowadzeniu korytarza z mostem przez Wioctawek (jako najtanszy) oraz na ile analizy
ze studium korytarzowego determinowaty przebiegi aktualnych trzech wariantéw z etapu STES.
Projektant, krotko wyjasnit uwarunkowania przekroczenia Wisty w ramach aktualnego korytarza,
natomiast w dalszej czesci odpowiedzi Inwestor uzupetnit, ze w ,historycznych’ zatozeniach ze
studium korytarzowego rozpatrywano takze warianty w okolicy Torunia w miejscowosci Lubicz oraz
wariant w okolicy Cechownika oraz wariant trzeci przebiegajgcy przez Wioctawek.

To wiasnie wariant przebiegajgcy przez Wioctawek zostat wybrany na podstawie analizy
wielokryterialnej jako najbardziej korzystny, przy zatozeniu rozbudowy autostrady A1 do 3 pasow
ruchu w istniejgcym pasie drogowym.

- mieszkanhcy zadali pytania czy na etapie projektuj i buduj mozliwa jest zmiana przebiegu drogi
Wyjasniono, ze na etapie projektuj buduj mozliwa jest zmiana rozwigzan nie wykraczajgcych poza
linie zawarte w decyzji srodowiskowej. Tak wiec wykonawca, a w konsekwencji projektant na
kolejnym etapie projektuj i buduj moze nieznacznie optymalizowac rozwigzania, ale nie jest mozliwa
zmiana przebiegu trasy.

- w kolejnym pytaniu zwrécono sie z prodbg o wyjasnienie, czy na etapie budowy wykonawca ma
mozliwos¢ zajecia na czas robét dodatkowych nieruchomosci, ktore nie bedg stanowity pasa
drogowego.

Udzielono odpowiedzi, ze plac budowy nie moze wykraczaé poza pas drogowy objety decyzjg o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe.

- zadano pytanie, czy na tym etapie bedg blokowanie inwestycje, potencjalnie kolidujgce z inwestycjg
drogowg S10

Wyjasniono, ze nie ma przepisdéw uniemozliwiajgcych realizacje innych inwestycji przed wydaniem
decyzji ZRID, niemniej jednak wiadze lokalne powinny informowacé o potencjalnej kolizji z planowana
drogg S10

- w zakresie wezta Nowy Witoszyn zadano pytanie odnosnie wyjasnienia rozwigzan
komunikacyjnych (czy ruch prowadzony bedzie ul. Grodzka).

Udzielono odpowiedzi, ze jezeli powstanie wezet Nowy Witoszyn, to przy aktualnych zatozeniach
ruch do wezta bedzie prowadzony ul. Grodzka.

- zadano pytanie odnosnie zarezerwowanie finansowanie budowy drogi S10
Wyjasniono, ze aktualnie jest zabezpieczone finansowanie projektowania drogi S10 w stadium
STES. Po uzyskaniu decyzji $rodowiskowej i wyborze wariantu Inwestor wystgpi do ministerstwa z
wnioskiem o sfinansowanie budowy drogi S10

- zadano pytanie czy mozliwe jest udostepniania np. na Geoportalu aktualny postep prac
projektowych celem biezgcego.

Inwestor wyjasnit, ze nie jest to praktykowane, aby projekty w stadium koncepcji zamieszczac projekt
w Geoportalu.

- zadano takze pytanie odnosnie szczegdétowych rozwigzan projektowych odnosnie drog
obstugujacych i oméwiona rozwigzan.

Projektant udzielit odpowiedzi i objasnit zaprojektowane elementy.

- zadano pytanie odnosnie koordynacji inwestycji z liniami kolejowymi projektowanymi w ramach
Centralnego Portu Komunikacyjnego

W odpowiedzi wskazano, ze wszystkie przebiegi trasy sg skoordynowane z CPK.
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- na pytanie o plany rozbudowy autostrady A1 o trzeci pas ruchu Inwestor wyjasnit, ze planowana
rozbudowa jest na odcinku od Torunia do wezta Wioctawek-Pdinoc.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegotowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.

GMINA WIELGIE, TLUCHOWO ORAZ DOBRZYN NAD WISLA

Dziatania Informacyjne dla mieszkancéw gminy Wielgie, gminy Ttuchowo, oraz gminy Dobrzyn
nad Wistg, 05 czerwca 2024 r. (czwartek) o godz. 17.00 w sali widowiskowej przy Zespole Placowek
Oswiatowych w Wielgiem przy ul. Szkolnej 5A, 87-603 Wielgie. Na spotkanie przybyto ok 150 osd6b
w tym przedstawiciele wtadz gminy Wielgie, gminy Ttuchowo oraz gminy Dobrzyn nad Wista.

Analogicznie do poprzedniego spotkania informacyjnego ramach przeprowadzonych dziatan
informacyjnych zostata przedstawiona prezentacja dotyczaca inwestycji, przebiegu trzech
planowanych wariantéw, parametrow drogi i uwarunkowaniach projektowych i srodowiskowych,
kolejnych fazach inwestycji oraz procedury odszkodowawcze;j.

Osoby przybyte na spotkanie zadawaty pytania odnosnie:

- wyjasnienia i omowienia szczegdbtow planu sytuacyjnego w odniesieniu do kolizji z istniejaca
zabudowg na co Projektant oraz Inwestor udzielili odpowiedzi

- mieszkaniec gminy Ttuchowo zwrécit sie z prosbg o wskazanie na planach sytuacyjnych budynkéw
mieszkalnych, ktére kolidujg z inwestycjg oraz o potwierdzenie czy liczba aktualnie oznaczonych
budynkoéw bedace w kolizji z planowang drogg S10 moze ulec zmianie w nastepnych etapach
inwestycji. Ponadto poproszono o informacje co sie dzieje z budynkiem, ktdry pozostanie w
bezposrednim sgsiedztwie drogi ekspresowej w bardzo bliskiej odlegtosci np. 5m.

W odpowiedzi Projektant wyjasnit, Zze w takiej sytuacji moze nastgpi¢ procedura wykupu resztéwki
na wniosek witasciciela. Poinformowano takze, ze liczba planowanych do likwidacji budynkéw na
kolejnych etapach moze nieznacznie ulec zmianie, ze wzgledu na rozwigzania w zakresie np. uktadu
drdg lokalnych czy wprowadzonych korek po uzyskanych ankiet z uwagami mieszkancow.

- mieszkancy zwrécili uwage, na réznice w oznaczeniach budynkéw kolidujgcych w prezentowanych
materiatach, a materiatami zamieszczonymi na stronie internetowej

W odpowiedzi projektant wyjasnit, Zze nastgpita zmiana w oznaczeniu tj. na stronie www budynki
bedgce w kolizji oznaczono krzyzykami ze wzgledu na dodatkowe oznaczenie w prezentowanych
materiatach dzietek objetych pozwoleniami na budowe.

- zwracano sie z pytaniami odnosnie zabezpieczen budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych przy
projektowanej trasie przed hatasem

W odpowiedzi udzielonej mieszkancom wyjasniono, ze planowana droga zostanie wyposazona w
ekrany akustyczne, kiore zostang zaprojektowane w oparciu o analize akustyczng, ktéra z kolei
zostanie sporzgdzona w kolejnych pracach projektowych. Analiza akustyczna postuzy do
wyznaczenia obszarow, ktére bedg podlegaty ochronie przed hatasem generowanym przez ruch
pojazddéw. Ponadto wyjasniono, Zze rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania przeprowadza sie
pomiary hatasu i w przypadku otrzymania wynikdw niespetniajgcych przepiséw wprowadza sie
zmiany w zabezpieczeniach przeciwhatasowych aby wyeliminowaé nieprawidtowosci.

Ponadto Inwestor oméwit sposéb uwzgledniania uwag do projektu zgtaszanych przez mieszkancoéw,
zasady przeprowadzania analizy wielokryterialnej, wybierania wariantu rekomendowanego do
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decyzji srodowiskowej, terminach uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
planowanego rozpoczecia budowy.

- mieszkancy Plonczynka poprosili o weryfikacje ilosci budynkéw bedacych w kolizji z
projektowanymi wariantami przebiegu drogi S10. W dalszej czesci wypowiedzi poproszono o
wyjasnienie przyczyn przecinania sie wszystkich trzech wariantéw planowanej trasy w Ptonczynku.
W odpowiedzi wyjasniono, ze przyczyna przecinania sie wszystkich wariantéw jest miedzy innymi
koordynacja z innymi planowanymi inwestycjami infrastrukturalnymi.

- mieszkaniec oraz przedstawiciel lokalnych mediéw zwrocit sie z pytaniem w jakim stopniu budowa
drogi utrudni dojazd do posesji, pdl i przedsiebiorstw, w jaki sposdb zostanie zawoniona komunikacja
dla nieruchomosci, ktére zostang ,przeciete” przez planowang droge, a takze w jaki sposéb
wyceniane sg nieruchomosci, na ktorych inwestycje powstawaty przez dtugie lata.

W odpowiedzi Inwestor wyjasnit, ze faktem, jest budowa generuje utrudnienia, niemniej jednak plac
budowy bedzie znajdowat sie wytgcznie w pasie drogowym objetym decyzjg ZRID.

Ponadto w trakcie budowy wykonawca ma obowigzek zapewni¢ ciggto$¢ dojazdu do przylegtych
nieruchomosci. Na wykonawcy robot spoczywa takze obowigzek doprowadzenia do pierwotnego
stanu drog po ktérych poruszaty sie dostawy materiatéw budowlanych na budowe.

W odniesieniu do podzielonych nieruchomosci Inwestor wyjasnit, ze dojazd do kazdej nieruchomosci
zapewniony bedzie przez ukfad drég obstugujgcych, wiadukty lub przejazdy gospodarcze.

Jezeli chodzi o utracone korzysci nieruchomosci przylegtych spowodowane budowg drogi Inwestor
poinformowat, ze prawo nie stanowi odszkodowan w tym zakresie niemniej jednak poszkodowany
ma prawo dochodzenia odszkodowania w drodze cywilne;.

- mieszkancy miejscowosci Trzcianka i Popowo wyrazili dezaprobate, dla przeprowadzenia
wariantéw trasy S10. Zwrécili takze uwage, na koniecznos¢ pokonywania dodatkowych odlegtosci
w celu przejechania na drugg strone drogi ekspresowej. Ponadto zwrécono uwage, na kolizje
wariantu W3 z domem rodzinnym bytego prezydenta Polski Lecha Watesy.

Inwestor wyjasnit, przejazdy poprzeczne sg projektowane w miare mozliwosci w réwnomiernych
odstepach na istniejgcych drogach powiatowych, wojewddzkich i gminnych. W przypadku
zaistnienia potrzeby zaprojektowania dodatkowego przejazdu przez droge ekspresowg poproszono
0 mieszkancéw o przestanie wnioskdw w ankietach celem przeanalizowania i wprowadzenia
ewentualnych zmian w projekcie.

W kontek$cie wycen wywitaszanych nieruchomosci poinformowano, ze wyceny prowadzone s3g
przez rzeczoznawce na podstawie stawek z transakcji zawieranych w danym rejonie.

- mieszkancy zadali pytanie o termin udostepnienia wynikow analiz zebranych ankiet

W odpowiedzi wyjasniono, ze wszelkie zmiany projektowe bedg analizowane po zebraniu ankiet z
whnioskami, a wyniki z prowadzonych prac bedg przedstawione w kolejnej turze dziatan
informacyjnych planowanych na jesieni 2024.

- zadano pytanie o mozliwos¢ budowy wezia na drodze wojewddzkiej nr 541 w miejscowosci
Krojczyn

Inwestor poinformowat, ze ze wzgledu na bliskos¢ planowanego wezta na DW559 oraz prognoze
ruchu aktualnie nie ma planéw projektowania wezta na DW541

- mieszkaniec posiadajgcy gospodarstwo rolne, ktérego dziatka jest dzielona planowang droga
zwrocit sie z pytaniem w jaki sposob biedze mogt dojechac od oddzielonej czesci nieruchomosci
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W odpowiedzi Projektant oméwit sposéb w jaki aktualne rozwigzania pozwalajg skomunikowac, oraz
poproszono o zawarcie zgloszonych uwag w ankiecie celem przeanalizowania mozliwosci
wprowadzenia zmian.

- w odpowiedzi na pytanie odnosnie przyczyn projektowania przejazdéw poprzecznych pod katem
prostym wyjasniono, ze dla kazdego takiego przypadku prowadzona jest analiza zasadnosci
zaprojektowania przejazdu pod katem, niemniej jednak pod wzgledem technicznym oraz
eksploatacji obiektu mostowego najekonomiczniej jest projektowanie wiaduktow pod katem prostym
do przeszkody

- mieszkancy zwrocili uwage na duzg odlegtos¢ miedzy sagsiednimi przejazdami na kierunku
Trzcianka — Popowo w zwigzku z czym zawnioskowano o zaprojektowanie dodatkowego wiaduktu
W odpowiedzi Inwestor poprosit 0 zamieszenie uwag w ankietach wraz z uzasadnieniem. Projektant
wraz Inwestorem przeanalizuje zasadnos¢ zaprojektowania dodatkowego wiaduktu i w zalezno$ci
od potrzeb wprowadzone zostang zmian w projekcie.

- mieszkancy gminy Zaduszniki zwrdécili uwage na ujecia wod w Zadusznikach z ktorymi koliduje
inwestycja lub jest w bezpos$redniej bliskosci oraz ryzyko zanieczyszczenia wéd podziemnych
Inwestor wyjasnit, ze budowa jest zabezpieczana przed wptywami budowy na wody podziemne. W
tym celu stosuje sie uszczelnienia, rowow, uszczelnienie korpusu drogowego, zbieranie wod
opadowych do zamknietych i szczelnych systemdéw odwodniania itd. w taki sposéb aby zadne
zanieczyszczenia nie przeniknety do gruntu nawet w przypadku awarii.

- mieszkaniec miejscowosci Zaduszniki zadat pytanie czy droga S10 musi przebiegac¢ przez tereny
gminy Wielgie skoro aktualnie aby dojecha¢ do Warszawy mozna skorzysta¢ z autostrady A1 w
kierunku Lodzi i nastepnie A2 w kierunku Warszawy.

W odpowiedzi Projektant wyjasnit, ze pytanie w istocie powinno by¢ skierowanie do tworcow planow
rozwoju drog.

- mieszkaniec Ptonczyna zwrocit sie z prosbg o zapewnienie, ze przy wyborze wariantu zawazy
kryterium spoteczne, a nie ekonomiczne.

W odpowiedzi Projektant zwrocit uwage, ze na wybér wariantu rekomendowanego w analizie
wielokryterialnej wptywajg kryteria: techniczne, spotecznie, srodowiskowe i ekonomicznie, w
zwigzku z tym, nie mozna ztozy¢ takiego zapewnienia

W drugiej czesci pytania mieszkaniec zwrdcit sie z prosbg o informacje odnosnie skoordynowania
planowanej trasy S10 z projektowanymi liniami kolejowymi w ramach Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Projektant wyjasnit, ze aktualnie prezentowane rozwigzania sg skoordynowane
z CPK i zapewniajg mozliwos¢ realizacji obydwu inwestyciji.

Ponadto Inwestor wyjasnit proces wyznaczania przejs¢ dla zwierzat — mianowicie przejscia dla
zwierzat sg wyznaczane na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej oraz
zebranych informacji gmin, két towieckich, nadlesnictw itd.

Na koniec spotkania projektanci udzielili indywidualnych odpowiedzi w zakresie szczegotowych
rozwigzan projektowych w rejonie kolidujgcych z inwestycjg nieruchomosci.

4. ZGLOSZONE WNIOSKI | ODPOWIEDZI

Termin sktadania wnioskéw i zastrzezen w ramach | tury spotkan ze spoteczenstwem okreslono
na dzien 26 czerwca. W niniejszym Raporcie uwzgledniono wszystkie wnioski jakie wptynety od
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mieszkancow, zaréwno indywidualne, jak i zbiorowe. t.acznie wptyneto 1225 wnioskéw w tym szes¢
zbiorowych od mieszkancow oraz uzytkownikéw rodzinnych ogrodkéw dziatkowych. Wplyneto
rowniez pismo od Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego dotyczace kolizji jednego z
wariantow S10 z miejscem narodzin Pana Lecha Watesy. Niektore wnioski zawieraty zatgczniki
rysunkowe z propozycjami korekty przebiegu trasy S10 na omawianym odcinku drogi. W ramach
dziatan informacyjnych odbyly sie rowniez spotkania jednostek samorzadu terytorialnego z
przedstawicielami GDDKIiA Oddziat w Bydgoszczy przy udziale Wykonawcy dokumentaciji
projektowej, na ktérych przedstawiono propozycje zmian w przebiegach wariantéw S10.

5. ANALIZA | SPOSOB UWZGLEDNIENIA ZGLOSZONYCH WNIOSKOW |
UWAG

Whioski mieszkancow jak réwniez przedstawicieli wtadz samorzgdowych zawierajgce uwagi
co do przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S10 lub inne propozycje zmian w rozwigzaniach
projektowych zostaty szczegolowo przeanalizowane po katem mozliwosci ich wprowadzenia w
dokumentacji projektowe;j.

Zestawienie wybranych wnioskéw, potencjalnie najznaczniej wptywajgcych na projekt, wraz z
propozycjami zmian oraz z analizg konsekwencji ich ewentualnego wprowadzenia, a takze koricowg
rekomendacjg, zestawiono ponize;j:

5.1 Wniosek Marszatka Wojewoédztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz mieszkanca

Popowa

Whiosek o zmiane przebiegu korytarza wariantu W3 tak, aby omingc kolizje z pozostatosciami
po zabudowaniach rodzinnego domu bytego Prezydenta RP Lecha Watesy.

Whniosek zostat uwzgledniony. Przesuniecie na potudnie (zgodnie z rys. ponizej —
propozycja w kolorze turkusowym) korytarza drogi w Wariancie W3 zmniejsza zakres rozbiérek o
dwa budynki mieszkalne, w tym o przedmiotowe pozostatosci po domu rodzinnym Prezydenta
Watesy, jednakze powoduje zblizenie do innej zabudowy. Z uwagi na informacje otrzymane od
Marszatka Wojewddztwa dotyczgce planéw upamietnienia miejsca narodzin Pana Prezydenta
Lecha Watesy, wniosek zostat uwzgledniony.

{
g
|
\
|
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5.2 Whniosek Wéjta Gminy Fabianki

Whniosek o modyfikacje przebiegu wariantu W1 S10 obejmujgcg przesuniecie przekroczenia
doliny rzeki Wisty w kierunku potnocnym i dalej ominigcie zabudowan miejscowosci Nowy Witoszyn
oraz Wilczeniec Fabianski.

Whniosek nie zostatl uwzgledniony. Przesunigcie na poétnoc (zgodnie z rys. ponizej —
propozycja w kolorze turkusowym) korytarza drogi w Wariancie W1, mimo ze po stronie wschodniej
na terenie gminy Fabianki minimalizuje ilos¢ kolizji z zabudowa, jednak powoduje liczne nowe kolizje
z zabudowg (mieszkalng, ale takze produkcyjng i ustugowg) po zachodniej stronie Wisty zaréwno z
uwagi na przebieg trasy jak i ze wzgledu na obszar potrzebny na zajecie przez wezet zespolony z
DK91 (o czym nizej). Przesuniecie planowanego wezta S10 z DK91 na potnoc powoduje kolizje z
ist. skrzyzowaniem DK91 z ul. Krzywa Géra co powoduje koniecznos¢ zaprojektowania i budowy
wezta zespolonego w ciggu trasy S10 z DK91 i DP2609C (ul. Krzywa Géra), co spowoduje znaczne
zajecie terenu w rejonie istniejgcego skrzyzowania i kolizje z wieloma zabudowaniami.

Ponadto proponowany przebieg trasy S10 przecina w mniej korzystnym miejscu linie kolejowg
nr 18 i wigze sie z koniecznoscig wyburzenia kilku budynkéw na terenie kolejowym, zas budowa
wezta zespolonego w ciggu trasy S10 z DK91 i DP2609C spowodowataby kolejne kolizje z liniami
kolejowymi i bocznicami odchodzgcymi w kierunku ANWIL-u.

Proponowane rozwigzanie jest niekorzystne ze wzgleddéw bezpieczenhstwa ruchu drogowego
— na krétkim odcinku drogi ekspresowej znalaztoby sie piec tukow poziomych zaprojektowanych na
zblizonych do minimalnych dopuszczanych przepisami parametrach, z czego dla co najmnigj
jednego z nich nalezatoby ze wzgledu na analize widocznosci poszerzy¢ pas dzielgcy i pobocza, a
co za tym idzie, caty korpus drogi ekspresowej wraz z obiektami inzynierskimi, co powoduje wicksze
zajecie terenu oraz wieksze koszty budowy i eksploatacji drogi.

Ponadto tuk poziomy o niewielkim promieniu, zlokalizowany po zachodniej stronie Wisty, wigze
sie z wykonaniem krzywych przejsciowych, ktére objetyby zasiegiem estakade i most nad Wistg, co
z kolei znaczaco komplikuje rozwigzania pod wzgledem technicznym oraz zwieksza koszt
wykonania i utrzymania obiektu mostowego. Zas sam obiekt mostowy nad Wistg wraz z estakadami
bytby dtuzszy o 140 m.

Ponadto takie prowadzenie trasy zwieksza ingerencje w obszar Natura 2000 po wschodniej
stronie Wisty na dtugosci okoto 230 m.

5.3 Whniosek Wéjta Gminy Fabianki

Whiosek dotyczgcy zaprojektowania w wariancie W1 nowego przebiegu drogi krajowej nr 67
na wysokosci miejscowosci Fabianki po jej wschodniej stronie tak, aby byta mozliwo$c
Zlokalizowania wezta drogowego odsunietego na wschod od zabudowan.
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Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony. Brak jest uzasadnienia dla budowy obwodnicy
tylko czesci zabudowan miejscowosci Fabianki (w rejonie projektowanego wezta). Zaprojektowanie
nowego odcinka drogi krajowej klasy GP zgodnie z obowigzujgcymi warunkami technicznymi
uniemozliwia potgczenie z istniejgcym uktadem drog w tym miejscu bez spowodowania znaczne;j
ilosci kolizji z istniejgcymi zabudowaniami.

W celu uwzglednienia wniosku zamiennie zaproponowano nowy wariant wezta (zgodnie z rys.
ponizej) z oddalonymi na wschod od zabudowan tgcznicami, potgczonymi jednym rondem
z istn. DK67. Takie rozwigzanie alternatywnie spetnia postulat Wéjta Gminy Fabianki, nie powodujac
dodatkowych kolizji z zabudowg tak jak w przypadku postulowanej budowy obwodnicy Fabianek w
ciggu DK67, minimalizuje dtugo$¢ niezbednego do rozbudowy odcinka drogi krajowej oraz znacznie
oddala wezet od zabudowan.
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5.4 Whniosek Wéjta Gminy Ttuchowo

Whiosek o zaprojektowanie dla wariantow W1 i W2 wiaduktu drogowego w ciggu drogi gminnej
nr 170922C, ktéra zostata w ostatnim czasie wyremontowana.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Nie znaleziono uzasadnienia dla zaprojektowania w
wariantach W1 i W2 dodatkowego wiaduktu drogowego w ciggu drogi gminnej nr 170922C (zgodnie
Z rys. ponizej — propozycja potaczenia w czerwonej obwiedni), ze wzgledu na to, ze sgsiedni wiadukt
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 541 wraz z uktadem dodatkowych jezdni i drég gminnych zapewnia
wystarczajgce spetnienie potrzeb komunikacyjnych dla nieruchomosci zlokalizowanych w
sgsiedztwie drogi ekspresowej S10.
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5.5 Whniosek Wéjta Gminy Ttuchowo

Whiosek dla wariantu W1 o przesuniecie projektowanego wiaduktu drogowego z ciggu drogi
gminnej nr 170924C na cigg drogi gminnej nr 170920C.

Whiosek zostal uwzgledniony. Zaprojektowano w wariancie W1 wiadukt drogowy w ciggu
drogi gminnej nr 170920C zamiast w ciggu drogi gminnej nr 170924C.
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5.6 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Plonczynek

Whiosek o modyfikacje przebiegu drogi S10 zgodnie z petycjg z wrzesnia 2023 r. (46 ankiet).

Whniosek zostal czesciowo uwzgledniony. Ponownie przeanalizowano warianty

zaproponowane przez spoteczenstwo, przebiegajgce na potudnie od Ptonczynka:

e Spoteczna Propozycja 1 (zgodnie z rys. ponizej — propozycja w kolorze turkusowym)
taczgca wariant W2 z wariantem W3, przebiegajgca okoto 1 km na potudnie od
Ptonczynka, koliduje z wiekszg iloscig gospodarstw niz podstawowe przebiegi wariantow
na tym odcinku (od 4 do 7 wiecej kolizji z zabudowg mieszkalng, w zaleznosci od
poréwnywanego wariantu)
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e Spoteczna Propozycja 2 (zgodnie z rys. ponizej — propozycja w kolorze z6ttym) tgczgca
wariant W2 z wariantem W3, przebiegajaca okoto 0,5 km na potudnie od Ptonczynka,
koliduje z wariantem nr 41 CPK w miejscu gdzie nad wariantem CPK projektowany jest
wiadukt w ciggu DW 558. W miejscu tym nie ma miejsca na zlokalizowanie wezta z drogg
DW 558, ponadto pojawia sie problem skrzyzowania trzypoziomowego - DW558, CPK41
i S10 w bliskosci do zabudowah Ptonczynka. Poza tym, wariant ten koliduje z wiekszg
iloscig gospodarstw niz podstawowe przebiegi wariantéw na tym odcinku (od 1 do 4 wiece;j

kolizji z zabudowa mieszkalng, w zaleznosci od porownywanego wariantu)
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mieszkahcow w petycji z wrzesnia 2023 roku powodowatby znaczgce skomplikowanie rozwigzan
technicznych oraz komunikacyjnych przy jednoczesnym braku wymiernych korzysci spotecznych,
przez co sg nieracjonalne. Nie jest takze mozliwe zaproponowanie innego wariantu przebiegajgcego
na potudnie od wsi Ptonczynek tak, aby nie kolidowa¢ z co najmniej kilkoma innymi gospodarstwami
oraz z planowang linig CPK.

Jednakze ze wzgledu na odzew spoteczny oraz ztozenie przez wnioskodawcow w pismie z
maja 2024 r. wniosku 0 ponowng analize zaproponowanej przez mieszkancow we wrzesniu 2023 r.
zmiany przebiegéw trasy S10 i relokacji wezta z DW558 na potudnie od wsi Ptonczynek, lub o
przedstawienie kierunkow i zakresu alternatywnych modyfikacji, wprowadzono rozwigzanie
zamienne tj. ominiecie wsi Ptonczynek od pdétnocy, w ramach zmiany przebiegu wariantu W1.
Proponowany wariant zamienny ominiecia Ptonczynka w ramach W1 (zgodnie z rys. ponizej —
propozycia w Kkolorze fioletowym) nie powoduje dodatkowych kolizji z zabudowa, zwieksza
nieznacznie dtugosc trasy, a takze przesuwa miejsce i kat przeciecia z planowanymi liniami
kolejowymi projektowanymi w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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5.7 Wniosek zbiorowy mieszkancow miejscowosci Bogucin (Stowarzyszenie
Zielony Bogucin)
Do pisma zatgczono 89 ankiet. Do pisma zatgczono dwa zatgczniki rysunkowe, do ktorych
odwotafo sie w ankietach dwoch mieszkancow Bogucina.

Pierwszy zatgcznik dotyczy wniosku o zaprojektowanie alternatywnego wariantu drogi S10
stanowigcego potgczenie wariantu W3 z wariantem W1 w rejonie pomiedzy miejscowo$ciami Nowy
Witoszyn i Osiek.

Whiosek zostal uwzgledniony. Utworzono dodatkowy wariant spoteczny nr W4 fgczacy
przebieg wariantu W2 z wariantem W1 w rejonie pomiedzy miejscowosciami Nowy Witoszyn i Osiek
(zgodnie z rys. ponizej — propozycja w kolorze turkusowym). Takie potgczenie powoduje wydtuzenie
trasy o ok. 2 km, zwieksza jej kreto§¢ oraz odbiega w znacznym stopniu od celowego kierunku.
Niemniej jednak takie poprowadzenie trasy nie powoduje dodatkowych kolizji z zabudowg oraz
spetnia wiele z postulatow spotecznych.

-

N
oG oty

Drugi zatgcznik dotyczy wniosku o wywtaszczenie w przypadku wyboru wariantu W2.

Whiosek zostal uwzgledniony. W wariancie W2 przeprojektowano droge dojazdowg tak, aby
plac do zawracania znajdowat sie wylgcznie na dziatce wnioskodawcy, co spowoduje koniecznos¢
wywtaszczenia jego nieruchomosci.
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5.8 Whniosek indywidualny mieszkancéw m. Bogucin

Whiosek o zaprojektowanie alternatywnego wariantu stanowigcego potgczenie wariantow W2
i W3 z wariantem W1 przez tereny leSne z ominieciem Witoszyna i Bogucina oraz w przypadku
wyboru wariantu W2 lub W3 zmiana typu wezta w Bogucinie na wersje z jednym rondem pod
wiaduktem drogi S10.

Whiosek zostal uwzgledniony. Odpowiedz analogiczna jak dla punktu 5.7.

Ostateczny ksztatt weztow zostanie wybrany na dalszych, bardziej szczegdtowych, etapach
projektowania. Na obecnym etapie (STES) wezly zostaty zaprojektowane w dwdch wariantach, w
tym jeden z wariantéw jest czesciowo zgodny z propozycjg wezta zawartg we wniosku.

5.9 Whniosek indywidualny mieszkanki m. Bogucin

Whiosek o zaprojektowanie alternatywnego wariantu stanowigcego potgcznie wariantu W2 na
terenie miasta Wioctawek z wariantem W1 na terenie gminy Fabianki tak, aby oming¢ budynki
mieszkalne.

Whiosek zostal uwzgledniony. Odpowiedz analogiczna jak dla punktu 5.7.

5.10 Wniosek indywidualny mieszkanki m. Osiek

Whniosek o zaprojektowanie alternatywnego przebiegu drogi S10 pomiedzy Nowym
Witoszynem, a Starym Witoszynem, na zachdd od Nowego Witoszyna.

Whniosek nie zostat uwzgledniony. Zmiana ta ze spotecznego punktu widzenia jest zasadna
ze wzgledu na unikniecie kolizji z centrum miejscowosci Nowy Witoszyn, jednak ze wzgledu na
skrajne (minimalne) parametry trasy i wigzace sie z tym koszty wykonawstwa i eksploataciji,
uwarunkowania lokalne oraz niekomfortowe warunki ruchowe wniosek nie zostat uwzgledniony.

Nie jest mozliwe zaproponowanie potnocnego obejscia, niepowodujgcego nowych kolizji z
budynkami w poétnocnej czesci miejscowosci, a mozliwosé odgiecia trasy dalej na pétnoc jest
ograniczona przede wszystkim zatamaniem gazociggéw/naftociggéw na poétnoc od Nowego
Witoszyna, ale takze koniecznoscig zaprojektowania obiektu mostowego nad Wistg na odcinku
prostym, a nie krzywoliniowym - dalsze wyjscie na poétnoc wigzatoby sie z koniecznoscig
zaprojektowania obiektu mostowego czesciowo w tuku poziomym. Dalsze wyjscie na potnoc
wigzatoby sie réwniez z tym, ze spowodowatoby kolizje ze zlokalizowanym po wschodniej stronie
Wisty 400-letnim debem szyputkowym oraz mogitg zotnierzy.

Rozwazono wiec przebieg niekolidujgcy z debem, mogitg i z zatamaniem gazociggow, z fukiem
poziomym konczagcym sie przed mostem na Wisle, omijajgcy wiekszos¢ zabudowan
zlokalizowanych w ,centrum” Nowego Witoszyna. Zmieniony przebieg (zgodnie z rys. ponizej —
propozycja w kolorze turkusowym) koliduje z ok. 9 budynkami w Nowym Witoszynie, z czego z 6
mieszkalnymi, podczas gdy wariant podstawowy koliduje z 17 budynkami, z czego z 4 mieszkalnymi.
Zmieniony przebieg kolidowatby wiec z wiekszg liczbg budynkow mieszkalnych. Ponadto zmiana
jest niekorzystna ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego — konieczny bytyby do
zastosowania tuki poziome o promieniach R=1350m oraz R=2400m, wigzgce sie z koniecznoscig
poszerzenia pasa dzielgcego i poboczy w celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci na tuku, co
znaczaco zwiekszytoby zajecie terenu pod droge. Ponadto wariant skutkuje wydtuzeniem trasy o
okoto 1 km.
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5.11 Wniosek indywidualny mieszkanca m. Nowy Witoszyn

Whniosek o zaprojektowanie alternatywnego przebiegu drogi S10 pomiedzy Nowym
Witoszynem, a Starym Witoszynem, na zachdd od Nowego Witoszyna.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Odpowiedz analogiczna jak dla punktu 5.10.

5.12 Wniosek indywidualny mieszkanca m. Nowy Witoszyn

Whniosek o zaprojektowanie alternatywnego przebiegu drogi S10 pomiedzy tegiem
Witoszynem a Osiekiem, Nowym Bogucinem a Witoszynem, Wilczeicem Boguckim a Starym
Bogucinem.

Whniosek nie zostat uwzgledniony. Zmiana przebiegu trasy S10 zgodnie z propozycjg
whnioskodawcy (zmiana przebiegu wariantu W2 zgodnie z rys. ponizej — propozycja w kolorze
turkusowym) powoduje nowe zblizenia do zabudowy, ktéra wczesniej byta znacznie odsunieta od
planowanych przebiegéw tras a takze znacznie zwigksza kretosc trasy na krétkim odcinku przy
minimalnych mozliwych promieniach tukoéw, co jest bardzo niekorzystnym rozwigzaniem z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ze wzgledu na minimalne promienie tukéw poziomych
zajdzie koniecznos¢ poszerzenia pasa dzielgcego z uwagi na warunki widocznosci. Ponadto zmiana
wydtuza przebieg wariantu W2 o okoto 1,3 km, a takze koliduje z licznymi uzytkami ekologicznymi
w rejonie Koztowa na odcinku o dtugosci ok. 600 m, co uniemozliwia poprowadzenie trasy we
wskazanym szlaku. Na koniec, propozycja przecina DK67 w rejonie gestej zabudowy
mieszkaniowe;.
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5.13 Wniosek indywidualny mieszkanca m. Nowy Witoszyn

Whniosek o zaprojektowanie alternatywnego przebiegu drogi S10 na zachéd od Nowego
Witoszyna, pomiedzy Starym Witoszynem a Osiekiem | Bogucinem, pomiedzy Wilczerncem
Boguckim a Starym Bogucinem.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Zmiana przebiegu trasy S10 zgodnie z propozycjg
wnioskodawcy (potgczenie hybrydowe miedzy W1 a W2 zgodnie z rys. ponizej — propozycja w
kolorze turkusowym) powoduje nowe zblizenia do zabudowy, ktéra wczesniej byta znacznie
odsunieta od planowanych przebiegdéw tras, a takze znacznie zwieksza kretos¢ trasy na krotkim
odcinku przy minimalnych mozliwych promieniach tukéw, co jest bardzo niekorzystnym
rozwigzaniem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ze wzgledu na minimalne
promienie tukow poziomych zajdzie koniecznos¢ poszerzenia pasa dzielgcego z uwagi na warunki
widocznosci. Ponadto zmiana wydtuza przebieg trasy przez obszar Natura 2000 o okoto 0,7 km, a
takze koliduje z licznymi uzytkami ekologicznymi w rejonie Koztowa na odcinku o dtugosci ok. 600
m, co uniemozliwia poprowadzenie trasy we wskazanym szlaku. Na koniec, propozycja przecina
DK67 w rejonie gestej zabudowy mieszkaniowe;j.
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5.14 Wniosek indywidualny mieszkanca m. Bogucin
Whiosek o przesuniecie projektowanej drogi S10 w strone gminy Bobrowniki i Lipno.

Whiosek nie zostat uwzgledniony. Zmiana przebiegu wariantu W1 poprzez wysuniecie trasy
na potnoc generuje nowe liczne kolizje z zabudowg, zblizeniem do obszaréw cennych przyrodniczo
(obszar Natura 2000 Cyprianka), dodatkowe kolizje z infrastrukturg techniczng (gazocigg Jamalski
DN1400), a takze powoduje znaczne wydtuzenie trasy wariantu W1 (o okoto 3-6 km).

5.15 Wniosek indywidualny mieszkainca m. Nasiegniewo

Whiosek o zaprojektowanie nowego wariantu omijajgcego gmine Fabianki.

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Aby omingé gmine Fabianki, trase nalezatoby
poprowadzi¢ na potudnie lub na poéinoc od gminy Fabianki. Wariant omijajgcy gmine Fabianki od
potudnia generuje nowe liczne kolizje z zabudowa, kolizje z obszarami cennymi przyrodniczo
(obszar Natura 2000 Wioctawska Dolina Wisty oraz Rezerwat Kulin), a takze powoduje wydtuzenie
trasy wariantu W1 o okoto 1 km.

Wariant omijajgcy gmine Fabianki od potnocy generuje nowe liczne kolizje z zabudowa,
zblizeniem do obszaréw cennych przyrodniczo (obszar Natura 2000 Cyprianka), dodatkowe kolizje
z infrastrukturg techniczng (gazocigg Jamalski DN1400), a takze powoduje znaczne wydiuzenie
trasy wariantu W1 (o okoto 3-6 km).

5.16 Wniosek indywidualny mieszkanca Wtoctawka

Whiosek o zaprojektowanie modyfikacje przebiegu drogi w wariancie W1 poprzez wysuniecie
Jej na potnoc w kierunku miejscowosci tochocin.

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Odpowiedz analogiczna jak dla punktu 5.14.
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5.17 Wniosek indywidualny mieszkanca m. Szpiegowo

Whiosek o korekte przebiegu drogi dojazdowej oraz poprowadzenie drogi ekspresowej w
nasypie w wariancie W2 nad istniejgcg drogg powiatowg nr 2724C, a takze potgczenie hybrydowe
wariantu W2 z wariantem W1 na odcinku miedzy 23 a 24 kilometrem.

Whniosek zostat uwzgledniony czesciowo. Uwzgledniono zmiane w zakresie korekty
przebiegu drogi dojazdowej. Z uwagi na planowang lokalizacije MOP w tym rejonie jak réwniez
dopasowanie wysokosciowe geometrii drogi ekspresowej do istniejgcego terenu zdecydowano o
pozostawieniu dotychczasowego rozwigzania przeciecia drogi ekspresowej S10 z drogg powiatowg
nr 2724C. Potgczenie wariantu W2 z wariantem W1 na odcinku pomiedzy 23 a 24 kilometrem nie
znajduje uzasadnienia - spowodowato by to odsuniecie od zabudowy wnioskodawcy o kilkanascie
metréw, kosztem utraty catej dalszej czesci wariantu nr 2. Kazde odsuniecie przebiegu wariantu W2
na potnoc od zabudowan wnioskodawcy wigze sie ze zblizeniem do innej zabudowy w sgsiedztwie.

Ponadto proponowany wariant spoteczny W4 na przedmiotowym odcinku pokrywa sie z
przebiegiem wariantu W1, ktéry w omawianej lokalizacji przebiega w korzystniejszym korytarzu dla
przedmiotowej zabudowy.

6. WYNIKI ANKIET ZAMIESZCZONYCH W FORMULARZU WNIOSKU

W wyniku przeprowadzonych podczas | tury spotkan informacyjnych ankiet na terenie
wszystkich gmin, przez ktére przebiega analizowany odcinek drogi ekspresowej S10 nalezy
stwierdzi¢, ze najwiekszg przychylnos¢ zdobyt przebieg drogi S10 wg wariantu 1 (niebieskiego)
natomiast najwiekszy sprzeciw spoteczny wzbudzit wariant 2 (zielony) oraz wariant 3 (czerwony).

W rozbiciu na poszczegdlne gminy wyniki ankiet dla | tury spotkan informacyjnych prezentuje
ponizsza tabela:

Liczba gtoséw na dany wariant S10 — | TURA SI
. Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
. liczba
Gmina . Brak Brak Brak
ankiet . . .
zdania zdania zdania

Brzes¢ Kujawski 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lubanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Miasto Wtoctawek 701 680 17 4 21 661 19 10 672 19
Fabianki 416 230 181 5 102 274 40 107 259 50
Wielgie 87 24 60 3 11 62 14 16 57 14
Dobrzyn nad Wistg 10 3 5 2 1 6 3 6 4 0
Ttuchowo 11 0 8 3 1 7 3 8 1 2
Wszystkie gminy 1225 937 271 17 136 1010 79 147 993 85
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7. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych spotkan informacyjnych w ramach | tury dziatan
informacyjnych z mieszkarnicami gmin, na ktérych terenie zlokalizowana bedzie przyszta inwestycja
nalezy stwierdzi¢, ze zaprezentowane Kkorytarze przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S10
wzbudzity duze zainteresowanie oraz silny oddzwiek spoteczny. Znalazto to odzwierciedlenie w
postaci znacznej ilosci ztozonych wnioskéw zarédwno z propozycjami zmian w rozwigzaniach
projektowych jak samymi protestami co do przebiegdéw catych korytarzy drogi ekspresowej S10.
Szczegodlnie duzy sprzeciw spoteczny wywotaty odcinki drogi przecinajgce zabudowe mieszkaniowag
takich miejscowosci jak: Wioctawek, Nowy Witoszyn, Bogucin. Fabianki, Ptonczynek oraz tereny
ogrodkéw dziatkowych. Mieszkancy, poza samymi wyburzeniami budynkéw mieszkalnych, nie
akceptowali samego faktu przysztiego zamieszkiwania w bliskim sgsiedztwie drogi ekspresowe;j.

Sposréd wszystkich nadestanych ankiet najwiecej wptyneto od mieszkancéw Gminy Miasto
Wioctawek (57%) oraz gminy Fabianki (34%), gdzie wystepuje najwiecej kolizji z zabudowg
mieszkaniowg. Nie odnotowano zadnych ankiet od mieszkancow gmin Brzes¢ Kujawski oraz
Lubanie co jest spowodowane tym, Zze warianty drogi ekspresowej na terenach tych gmin
przebiegajg przez kompleksy lesne z dala od zabudowy mieszkaniowej.

Na podstawie uzyskanych wnioskéw wprowadzono do dokumentacji czwarty wariant
przebiegu trasy S10, uwzgledniajgcy poparcie spoteczne wariantéw po | turze spotkan oraz wnioski
mieszkancow miejscowosci kilku miejscowosci w gminie Fabianki (m.in. Bogucin i Nowy Witoszyn)
oraz Wéjta gminy Fabianki. Wariant ten w gminie Fabianki przebiega w duzej mierze przez obszary
lesne, w jak najwiekszym stopniu oddalajgc sie od zabudowy (rys. orientacyjny przebiegu wariantu
W4 w rejonie gminy Fabianki pokazano ponizej kolorem ré6zowym). Wariant ten uwzglednia takze
zmiane przeblegu trasy w wariancie W1 koto Ptonczynka.
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Wyboru wariantu rekomendowanego do wnlosku o} Wydanle decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dokona Komisja Oceny Przedsiewzie¢
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Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad. Na wybér ten ztozy sie
m.in. analiza wielokryterialna, bedaca integralng czescig STES. Analizie tej poddane zostang
wszystkie dotychczas analizowane warianty (I, Il oraz Ill) pod wzgledem: spetnienia parametrow
techniczno — ruchowych, kosztdw inwestycji oraz szeroko rozumianego oddziatywania na
srodowisko, w tym réwniez na ludzi. Na etapie wydawania decyzji $rodowiskowej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska zostanie réwniez zapewniony udziat spoteczenstwa
zgodnie z ,Ustawg o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko”.
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